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Kaarina

1. Perus- ja tunnistetiedot

1.1 Tunnistetiedot

Kaarinan kaupunki, Keskusta
Mt 180 (Kurkelantie-Kirjalansalmi) asemakaava ja asemakaavan muutos, A5000, Keskusta.

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella muutetaan Kaarinan kaupungin Keskustan, 5. kaupun-

ginosan, katu-, lahivirkistys- ja maatalousaluetta.

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella muodostuu Kaarinan kaupungin Piispanristin, 3. kau-
punginosan, likennealuetta, sek& Keskustan, 5. kaupunginosan, kortteli 5365 seka liikenne-, katu- ja

suojaviheralueet.
Jani Laasanen, kaavasuunnittelija, Kaarinan kaupunki/kaavoitus
Asemakaava ja asemakaavan muutos on tullut vireille, Kaarina-lehti (12.1.2022).

Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt asemakaavan ja asemakaavan muutoksen Xx.XX.XXXX.

1.2 Kaava-alueen sijainti
Hankkeen koko suunnittelualue kasittaa Mt 180 tiesuunnitelman mukaiset alueet Turku-Helsinki —

moottoritien ja Kirjalansalmen sillan valisella alueella.

Asemakaavat ja asemakaavan muutokset laaditaan Turku-Helsinki —moottoritien ja Kuusistonsalmen

valiselle alueelle.

Mt 180 (Kurkelantie — Kirjalansalmi) asemakaava ja asemakaavan muutos, A5000, Keskusta, kasittaa

tiealueen nykyisen Ahdintien risteyksen ja Kuusistonsalmen valilla.
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Kuva 1 Opaskarttaote

1.3  Kaavan tarkoitus

Tavoitteena on laatia tarvittavat asemakaavat ja asemakaavojen muutokset, jotta Mt 180 valilla Turku-
Helsinki —moottoritie — Kuusistonsalmi voidaan toteuttaa Vaylaviraston / Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen laatiman tiesuunnitelman mukaisesti. Hankkeella turvataan Turunmaan saariston paalii-
kenneyhteyden toimivuus tukien samalla Kaarinan keskustan kehittamistéa vahentamalla keskustan

likennemaaéria ja ruuhkautumista.
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Hankkeen tarkemmat tavoitteet on kuvattu tiesuunnitelman asiakirjoissa.

Kaarinan kaupungin tavoitteena on lisaksi kaavoittaa uusi asuinpientalojen korttelialue, AP, Kurkelan-

tien ja Kartanontien risteyksen kaakkoispuolelle.

1.4  Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

1. Tilastolomake
2. Tiesuunnitelman vaikutusten arviointi (tiesuunnitelmaselostuksen sivut 48-62)
3. Asemakaavakartta

4. Muistutukset, lausunnot ja vastineet (ei mukana ehdotusvaiheen selostuksessa)

1.5 Muut kaavatyon taustatiedot ja selvitykset
Tiesuunnitelman ja hankkeen ymparistdvaikutusten arvioinnin yhteydessa on tehty hankkeen toteu-

tuksen kannalta oleelliset selvitykset. Selvitykset on esitetty tiesuunnitelmassa.

asemakaavan ja asemakaavan muutoksen asiakirjojen valmistelun tukena on kaytetty tie-
suunnitelman eri tydvaiheita seka niihin liittyvid asiakirjoja, kuten selvityksia ja tiesuunnitelma-
selostusta. Tiesuunnitelman selvitysten tulokset on tuotu tarvittavin osin asemakaavamaa-

rayksiin esimerkiksi meluntorjunnan osalta.

2. Tiivistelma

Hankkeen suunnittelualue sijaitsee Kaarinan kaupungin alueella, Kurkelan eritasoliittyman kohdalla
osin Turun kaupungin alueella, valilla Poikluoman eritasoliittyma - Kartanontie (parannettava osuus)
ja Kartanontien liittyma - Kirjalansalmen silta (uusi tieyhteys). Suunnitteluosuus on pituudeltaan noin
6 km. Tienpitajana toimii Vaylavirasto ja Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
(ELY-keskus). Suunniteltava tiejakso alkaa valtatielta 1 Kurkelan eritasoliittymasta ja liittyy Kuusiston
saaressa tiesuunnitelmaan "Mt180 Kirjasalmen silta". Kurkelantiehen liittyy Piispanristintien, Pyh&n
Katariinantien ja Kartanontien katuliittymat. Tavoitteena on laatia tarvittavat asemakaavat ja asema-
kaavojen muutokset, jotta Mt 180 vélilla Turku-Helsinki —moottoritie — Kuusistonsalmi voidaan toteut-
taa Vaylaviraston / Varsinais-Suomen ELY-keskuksen laatiman tiesuunnitelman mukaisesti. Hank-
keella turvataan Turunmaan saariston paaliikenneyhteyden toimivuus tukien samalla Kaarinan kes-
kustan kehittamista vahentdmalld keskustan liikennemaarid ja ruuhkautumista. Kaavatyd perustuu
samaan aikaan laadittavan tiesuunnitelmaan, jota on valmisteltu yhteistydssa Varsinais-Suomen

ELY-keskuksen, Sitowise Oy:n ja Kaarinan kaupungin kesken.
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3. LAhtokohdat

3.1  Selvitys suunnittelualueen olosuhteista

3.1.1 Nykytilanne

Kaarinan lantisen ohikulkutien rakentamista on kasitelty eriasteisissa suunnitelmissa jo 1960-luvulta
alkaen. Kaarinan kaupungin maankayttdd on keskustan lansipuolella suunniteltu mahdollista raken-
tamista silmalla pitaen. TAma nakyy muun muassa Kurkelantien sijoittumisessa ja sen valjyydessa,
joka turvaa mahdollisen uuden maantien rakentamisen ja kehittdmisen nykyisen Kurkelantien koh-
dalle seké sen jatkeelle Kuusistonsalmen ylitse Kuusiston saarelle ja edelleen Kirjalansalmen sillan

kautta saaristoon.

Mt 180 alustava yleissuunnittelu ja ymparistévaikutusten arviointi (YVA) kaynnistyivat vuoden 2006
alussa. YVA-menettely paattyi 31.1.2009. Yleissuunnitelma "Mt 180 Kaarinan lantinen ohikulkutie,
Kaarina ja Turku” valmistui vuonna 2010. Yleissuunnitelman hyvaksymispdatds on annettu
21.9.2017.

Yleissuunnitelmaan perustuvan tiesuunnitelman laatimisen valmistelu on kaynnistynyt loppuvuodesta
2020. Vaylavirasto on hakenut asemakaavojen muutoksia Mt 180 suunnittelualueelle valilla Turku-
Helsinki —moottoritie — Kuusisto niiltd osin kuin nykyiset asemakaavat eivét ole laadittavan tiesuunni-
telman mukaisia. Tarvittaessa on varauduttu laatimaan myds uutta asemakaavaa. Asemakaavat ja

asemakaavojen muutokset laaditaan tien toteuttamisen mahdollistamiseksi.

Hanketta koskevat asemakaavat ja asemakaavan muutokset ovat olleet mukana kaupunginhallituk-
sen hyvaksymassa kaavoitusohjelmassa (khall 8.3.2021 § 41) yhtena kokonaisuutena. Kaavoitusoh-
jelmassa 2022 on tiesuunnitelman mukaiset asemakaavat ja asemakaavan muutokset esitetty kol-
mena erillisend kaavatyona. Hanketta koskevat kaavaluonnokset on kasitelty kaupunkikehityslauta-
kunnassa yhdessa pykéalassa 2.11.2022 § 100. Myds kaavaselostus on ollut luonnosvaiheessa kaa-

vahankkeille yhteinen.

Kaavaehdotukset hyvaksytaan erikseen, jotta niihin kohdistuvat mahdolliset muistutukset voidaan

kohdistaa oikeaan kaavahankkeeseen.

3.1.2 Luonto ja luonnonymparisto
Tuleva tiealue on Keskustan suunnittelualueella rakennettu Kartanontielle saakka. Tie levennetaan

2-ajorataiseksi maantieksi Kartanontiehen saakka. Tien leventdminen voidaan tehdd suurimmaksi
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osaksi nykyiselld tiealueella. Kartanontielté eteenpain Mt 180 on uutta maantietd. Alueen luonnonym-
paristd Kartanontielle saakka on paaosin tien piennaraluetta. Uuden tien osuudella Kartanontielta
eteldan on kaksi arvokasta luontokohdetta; karu kallioketo ja karu pienruohoketo. Naistéa karu kallio-
keto jAd4 uuden maantien alle. Karu pienruohoketo jaa tiesuunnitelmaehdotuksen mukaan p&aosin
maantiealueen toimenpiteiden ulkopuolelle. Tiesuunnitelmaa varten on laadittu luontoselvitys, jonka
pohjalta on luontokohteiden heikentdmiseen tai havittdmiseen otettu tarkemmin kantaa tiesuunnitel-

man valmistelun yhteydessa.

3.1.3 Rakennettu ymparisto

Kurkelantie kulkee pd&osin olemassa olevan rakennetun taajaman halki. Keskustan suunnittelualu-
eella tien varsi on sen itdpuolella lahinnd asuntoaluetta. Maantien lansipuolelle on yleiskaavassa 0soi-
tettu merkittava méaara asuinalueita, mutta se on toistaiseksi lahes rakentamaton. Lahell&a Kuusiston-
salmea sijaitsee osayleiskaavan mukainen maisemallisesti arvokas alue, joka k&sittdd muun muassa

Auvaisten kartanon ja siihen kuuluvan pihapiirin rakennuksineen.

Palvelut ja tyOpaikat

Suunnittelualue kasittaa lahinnd Mt 180 liikennealueen sek& siihen rajoittuvia suojaviheralueita, eika

siten sisélla palveluita eika tyopaikkoja.

Virkistys
Suunnittelualue ei sisalla virkistysalueita. Aivan suunnittelualueen pohjoisosassa sijaitsee Kaarinan
kaupungin nakdokulmasta keskeinen virkistysalueyhteys Auvaisten ja Koriston valilla. Kulkuyhteys vir-

kistysalueiden valilla tulisi pyrkid pitam&an mahdollisimman sujuvana ja yhtenaisena.

Maakuntakaavassa on osoitettu ulkoilureittiyhteys Mt 180 l&nsi- ja itApuolen valilla. Sen sijainti on

likim&araisesti nykyisen Kartanontien risteyksen kohdalla.

Liikenne

Tiesuunnitelmassa on esitetty suunnittelualueelle yksi liittym& Kartanontien kohdalle. Liittyma on tar-
koitus toteuttaa valo-ohjattuna tasoristeyksenda ja siihen on tarkoitus tehd& uusia kaistajarjestelyja
lisdantyvan liikenteen sujuvuuden turvaamiseksi. Nykyinen kulkuyhteys Auvaistentien ja Koriston ran-
tatien vélilla suljetaan. Korvaava katuyhteys toteutetaan Mt 180 itApuolelle Koriston rantatien ja Kar-
tanontien vélille. Asemakaavassa uusi yhteys on esitetty katuna, Sahramikatu. Kaarinan kaupunki
varautuu omasta puolestaan myods Lemun suuntaan rakennettavan uuden katuyhteyden toteuttami-

seen Kartanontielta lanteen.
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Tiesuunnitelmassa varaudutaan lisaksi jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen kehittdmiseen muun

muassa alikulkutunnelien rakentamisella.

Yhdyskuntatekniikka ja muut verkostot

Tiealueen halki kulkee paikoin yhdyskuntateknisia verkostoja kuten sahkd-, vesihuolto- ja kaapelilin-
joja. Maantien toteuttaminen ja parantaminen saattavat aiheuttaa muutostarpeita verkostoihin ja ra-
kentamistilanteessa hairidita olemassa olevien verkostojen toimintaan. Maantien suunnittelu ja toteut-
taminen tehdaan yhteistyossa verkkoyhtididen seka operaattorien kanssa, jolloin hairididen vaikutuk-

set jaadvat mahdollisimman vahaisiksi.

3.14 Ymparistohairiot

Maantien rakentaminen aiheuttaa lisdantyvaa likennemelua. Tavoitteena on turvata elinympéariston
viihtyisyys minimoimalla ymparistdhaitat muun muassa meluesteita rakentamalla. Tavoitteena on,
ettd valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivat ylity hankkeen vai-

kutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteistoilla eivatka virkistys- ja luonnonsuojelualueilla.

Hankkeen valmistelun yhteydessé on laadittu meluselvitys, jonka perusteella on tiesuunnitelmassa ja

asemakaavassa esitetty tarvittavat meluntorjuntatoimenpiteet.

3.1.5 Maanomistus

Suunnittelualue on Kartanontielle saakka paaosin valtion omistamaa maantien aluetta. Siita eteen-
pain alue on yksityisessa omistuksessa. Muualla kaavoitettavan maantiealueen ulkopuolella, mutta
kaavan mukaisella tarkastelualueella, on sek&a Kaarinan kaupungin, ettd yksityisten maanomistajien

omistamia alueita. Tiesuunnitelman perusteella tehdaan tarvittaessa jarjestelyja maanomistukseen.

3.1.6 Tonttijako ja rekisteri

Suunnittelualue on maarekisterissa.

3.1.7 Pohjakartta

Kaarinan kaupungin kiinteisto- ja paikkatietolaitos paivittdd pohjakarttaa aina asemakaavojen laatimi-

sen tai uudisrakentamisen yhteydessa.

3.2  Suunnittelutilanne

3.2.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Uuden maantieyhteyden nakokulmasta merkittdvimmat alueidenkéyttdtavoitteet ovat:
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VAT 14.12.2017 — Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

- Edistetdan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa alueraken-
netta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntamista. Luodaan edellytykset
elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle seka véaestdkehityksen edellyttdmalle riittavalle ja mo-

nipuoliselle asuntotuotannolle.

- Edistetadan palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaestoryh-
mien kannalta. Edistetdan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennettéd seka viestinta-, liikkumis- ja kul-

jetuspalveluiden kehittamista.
VAT 14.12.2017 — Tehokas liikennejarjestelma

- Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja viestintdyhteyksien jatku-
vuus ja kehittdmismahdollisuudet seka kansainvlisesti ja valtakunnallisesti merkittavien sata-

mien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.

3.2.2 Maakuntakaava

Maakuntakaavassa suunnittelualue on merkitty uutena seututiena (st).
Kuusistonsalmeen on merkitty laiva-/venevayla.

Mt 180 varrella aluevaraukset ovat maakuntakaavassa muuttuvaa taajamatoimintojen aluetta, A, seka

virkistysaluetta, V.
Suunnittelualue sijaitsee kaupunkikehittdmisen kohdealueella.

Kansainvdlisesti, valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullisesti merkittava, ensisijaisesti kehi-

tettava maakunnallista vetovoimaisuutta vahvistava alue.

Suunnittelumaarays: Alueen vetovoimaisuutta tulee parantaa kokonaisvaltaisella kaupunkisuunnitte-
lulla. Alue, jolla yhdyskuntarakennetta tulee tiivistda ja rakentamistehokkuutta lisata. Rakenteen tii-
vistdmisen tulee olla ympariston laatua kehittdvaa ja ominaispiirteet huomioivaa. Alueen kehittdmisen
tulee tukea kavely-, pyoraily- ja joukkoliikennereittien parantamista seké edistaa palveluiden saavu-
tettavuutta ja turvaamista. Alueen kehittamisessé tulee turvata luonto-, kulttuuriymparist6- ja mai-

sema-arvot seké yhtendisten virkistysalueiden ja ekologisten yhteyksien jatkuvuus.
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Kuva 2 Ote maakuntakaavasta

3.2.3 Turun kaupunkiseudun rakennemalli

Kaupunkiseudun rakennemallissa suunnittelualueen valittdtmaan ymparistoon kohdistuu seuraavat
maaraykset:

Uusi liikenneyhteys (Kartanontie — Kirjalansalmi), jolle on osoitettu tihedvuoroinen seutulinja.
Alueen halki kulkee ita-lansisuunnassa kehitettava kaupunkiseudun vihervyohyke.
Suunnittelualue rajoittuu lAnnessa rakennemallin alueeseen 70; Lemunniemi; uusi tiivis pien-
taloalue. Asukasmadran tavoitteellinen kasvu on noin 2000 asukasta.

Suunnittelualue rajoittuu idassé rakennemallin alueeseen 60; Keskustaa tukeva taydentava

tiivis pientalorakentaminen. Asukasmaaran tavoitteellinen kasvu on noin 400 asukasta.

10
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Kuva 3 Ote Turun kaupunkiseudun rakennemallista

3.24 Yleiskaava

Suunnittelualueella ovat voimassa seuraavat osayleiskaavat:

K3005; Kaarinan lantinen ohikulkutie (hyvaksytty 24.5.2010; tullut voimaan 10.10.2012)
K3006; Lemunniemen osayleiskaavan muutos (hyvaksytty 12.11.2018; tullut voimaan osittain
24.4.2019 / kokonaan 24.2.2021)

K5003; Keskustan osayleiskaava (hyvaksytty 18.12.2000; tullut voimaan 9.5.2001)

11
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Osayleiskaavoissa tiesuunnitelman mukaiset alueet ovat liikennealuetta, LT. Tiealue rajoittuu suun-
nittelualueella suojaviheralueisiin, EV, pientalovaltaiseen asuntoalueeseen, AO-2 seka lahivirkistys-
alueeseen, VL-4. Aluevaraukset maantiealueen ulkopuolella ovat osittain mukana asemakaavassa.

Yleiskaavoissa on lisaksi osoitettu melunsuojaustarve laheisia asuntoalueita koskien.

Kuva 4 Ote yleiskaavasta

3.25 Asemakaava

Suunnittelualueella ovat voimassa seuraavat asemakaavat:

A5061; Koristonrinteen asemakaava (8.11.1990)
A5351; Koristonrannan asemakaavan muutos (19.4.2004)

Suurin osa tiesuunnitelman mukaisesta alueesta on asemakaavoittamatonta.

12
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Voimassa olevissa asemakaavoissa pddosa tiesuunnitelman mukaisesti alueesta on kaavoittama-
tonta, kuten sen lansipuolella sijaitsevat alueet. Mt 180 itapuolella uuden tiesuunnitelman mukainen
alue ulottuu paikoin lahivirkistysalueelle, VL, maatalousalueelle, MT, ja katualueelle. Kartanontien ris-

teyksen pohjoispuolella likennealue rajoittuu suoraan erillispientalojen korttelialueeseen, AO.

==
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Kuva 5 Ote asemakaavasta
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3.2.6 Rakennusjarjestys

Kaarinan kaupungin rakennusjéarjestys on tullut voimaan 1.7.2019.

4. Asemakaavan suunnittelun vaiheet

4.1  Suunnittelun kaynnistadminen ja vireille tulo

Vaylavirasto on hakenut asemakaavojen muutoksia Mt 180 suunnittelualueelle valilla Turku-Helsinki
—moottoritie — Kuusisto niiltd osin kuin nykyiset asemakaavat eivét ole laadittavan tiesuunnitelman
mukaisia. Tarvittaessa on varauduttu laatimaan myds uutta asemakaavaa. Hanketta koskevat ase-
makaavat ja asemakaavan muutokset ovat olleet mukana kaupunginhallituksen hyvaksymassa kaa-
voitusohjelmassa (khall 8.3.2021 § 41). Kaupungin eri toimialojen yhteinen aloituspalaveri pidettiin
26.11.2021.

Asemakaavoja ja asemakaavojen muutoksia koskeva osallistumis- ja arviointisuunnitelma on hyvak-
sytty kaupunkikehityslautakunnassa 15.12.2021 § 106. Kaavan vireille tulosta on ilmoitettu Kaarina-
lehdessé 12.1.2022.

4.2 Osallistuminen ja kaavatyon vaiheet
Asemakaavojen vireille tulon yhteydessa on osallisille ilmoitettu kaavaty6n kaynnistymisesté kirjeitse.
Kirje on sisaltdnyt kuulutuksen vireille tulosta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman. Kaarina-lehden

kuulutuksessa on liséksi esitetty mahdollisuus ilmoittautua osalliseksi asemakaavaty6hon.
Asemakaavojen osallisia ovat:

Kaava-alueen maanomistajat
Kaava-alueen naapureina olevat asukkaat, yritykset ja maanomistajat
Kaupungin toimialat: rakennusvalvonta, ympéaristonsuojelu, infrapalvelut

Valtion viranomaiset: Vaylavirasto, Varsinais-Suomen liitto, Varsinais-Suomen elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus, Turun museokeskus

Muut yhteisot: Varsinais-Suomen pelastuslaitos, Caruna oy
Ne jotka katsovat olevansa osallisia
Tiesuunnitelmaluonnoksesta sek& siihen liittyvistd kaavaluonnoksista pidettiin yleisotilaisuus

25.10.2022 Kaarina-talon Kaarina-salissa.

Eri osa-alueiden kaavaluonnoksia kasiteltiin kaupunkikehityslautakunnassa samanaikaisesti, jossa
kaavaluonnokset hyvaksyttiin 2.11.2022 § 100. Luonnokset olivat osallistumis- ja arviointisuunnitel-

man mukaisesti ndhtavilla 9.-30.11.2022.

14
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Kuva 6 Kaavaluonnos A5000, Keskusta, Kaupunkikehityslautakunta 2.11.2022 § 100
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Nahtavilla olleista kaavaluonnoksista saapui kuusi kirjallista mielipidetta. Mielipiteet liittyivat 1&hinna
tiesuunnitelman laatimiseen ja sen yksityiskohtiin, eivatkéa juurikaan asemakaavan sisaltoon. Saapu-
neet mielipiteet koskivat kdytannodssé tiesuunnitelman mukaista Keskustan, A5000, osa-aluetta.
Luonnoksesta saapuneet palautteet on lahetetty tiedoksi tiesuunnitelman valmistelusta vastaavalle

taholle 21.12.2022. Mielipiteisiin on annettu vastineet kaavaehdotuksen ké&sittelyn yhteydessa.

Tiesuunnitelmaa on luonnosvaiheen jilkeen tdydennetty muun muassa tarkennetulla meluntorjunta-

suunnitelmalla, joka on tuotu maarayksind ndkyviin myos kaavaehdotukseen.

Tiesuunnitelmaehdotuksesta pidettiin yleisétilaisuus 3.4.2024 Kaarina-talon Kaarina-salissa.

4.3 Kaavaehdotuksen asettaminen julkisesti nahtaville

Kaarinan kaupunginhallitus on hyvaksynyt asemakaavaehdotuksen xx.xx.20xx 8§ xx. Hyvéksytty kaa-
vaehdotus on ollut julkisesti nahtavilla xx.xx.-xx.xx.20xx. Asemakaavaehdotuksesta pyydetaan lau-
sunnot Vaylavirastolta, Varsinais-Suomen liitolta, Varsinais-Suomen ELY-keskukselta, Turun museo-
keskukselta, ymparistdlautakunnalta, tekniseltd lautakunnalta, sivistyslautakunnalta, vapaa-ajan lau-
takunnalta, hyvinvointijaostolta, Caruna Oy:lta, terveystarkastajalta, paikkatietop&allikdltd ja Varsi-

nais-Suomen pelastuslaitokselta.

4.4 Asemakaavan hyvaksyminen
Julkisen néhtavilla olon ja lausuntojen saapumisen jalkeen Kaarinan kaupunginvaltuusto hyvaksyy
asemakaavan. Asemakaavan hyvaksymispaatoksestd on mahdollisuus valittaa Turun hallinto-oikeu-

teen 30 vuorokauden kuluessa poéytakirjan tultua nahtaville.

4.5 Sopimukset

Asemakaavan laatiminen ei edellytéa kaavoitukseen liittyvien sopimusten tekemista. Kaavamuutok-
seen liittyvista kiinteistotoimituksista ja mahdollisista maakaupoista tai lunastuksista sovitaan erik-
seen. Tarvittavat maanhankinnat likennealueen maanomistuksen jarjestdmiseksi tekee Vaylavi-

rasto/Varsinais-Suomen ELY-keskus.

4.6 Asemakaavan tavoitteet

Tavoitteena on laatia tarvittavat asemakaavat ja asemakaavojen muutokset, jotta Mt 180 valilla Turku-
Helsinki —moottoritie — Kuusistonsalmi voidaan toteuttaa Vaylaviraston / Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen laatiman tiesuunnitelman mukaisesti. Hankkeella turvataan Turunmaan saariston paalii-

kenneyhteyden toimivuus tukien samalla Kaarinan keskustan kehittamista vahentamalla keskustan
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likennemaaria ja ruuhkautumista. Asemakaavat ja asemakaavan muutokset on laadittu tiesuunnitel-
man mukaisena ja yhteistydssé hankkeen suunnittelutyéryhméan kanssa. Kaupunki tekee asemakaa-

vojen muutosten yhteydessé vahaisia kaavateknisia tarkistuksia liikennealueen ulkopuolella.

Kaarinan kaupungin tavoitteena on lisaksi kaavoittaa uusi asuinpientalojen korttelialue, AP, Kurkelan-

tien ja Kartanontien risteyksen kaakkoispuolelle.

5. Asemakaavan kuvaus

5.1 Mitoitus

Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen perusteella voidaan toteuttaa tarpeelliset maantiejarjes-
telyt seka siihen liittyvat katu- ja kevyen liikenteen jarjestelyt ja meluesteet. Asemakaava ja asema-
kaavan muutos sisaltdd yhden uuden asuinpientalojen korttelialueen, AP. Korttelin rakennusoikeus

on 1100 k-m?. Tama tarkoittaa noin 15 asuntoa ja 30 asukasta.

5.2 Aluevaraukset

521 Korttelialueet

Asuinpientalojen korttelialueet, AP

Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa korttelin 5365 tontti 1 on asuinpientalojen korttelialu-
etta, AP. Kortteli on osittain yksityisessa ja osittain kaupungin omistuksessa. Tontilla on yksityisen
maanomistuksen alueella yksi asuinrakennus ja talousrakennus, jotka ovat vaistyvid. Nykyisten ra-
kennusten ajoyhteys on suoraan Kartanontielle. Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa ton-
tin rakennusoikeus on 1100 k-m? ja kerrosluku II. Tontilla on liittymakielto Kartanontielle. Kulku tontille

tapahtuu uuden kadun, Sahramikadun, kautta.

Asemakaavan erindisissd maarayksissa on korttelin rakentamista ohjattu muun muassa pysakointiin
liittyvilla ja muilla maarayksilla. Tontin kaytosta tulee laatia korttelisuunnitelma, joka kasitellaan kau-

punkikehityslautakunnassa ennen rakennusluvan myontamista.

5.2.2 Muut alueet

Liikennealueet, LT

Mt 180 tarvitsema alue on osoitettu asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa maantien alu-

eena, LT. Maantien alueelle on merkitty tiesuunnitelman mukaiset ylikulku-, alikulku- ja eritasoristeys-
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ten alueet. Lisdksi asemakaavassa on todettu tiesuunnitelman mukaiset meluesteet ja niiden korkeu-
det. Meluesteiden sijainti on asemakaavassa osoitettu likimaaraisesti. Maantiealueen rajaukset eivat
vaikuta nykyisten asemakaavojen korttelialueisiin. Tien toteuttamiseen liittyvista likennealueen kiin-
teistétoimituksista ja mahdollisista maakaupoista tai lunastuksista sovitaan erikseen. Tarvittavat
maanhankinnat likennealueen maanomistuksen jarjestamiseksi tekee Vaylavirasto/Varsinais-Suo-

men ELY-keskus.

Katualueet

Asemakaava ja asemakaavan muutos sisaltdd Kartanontien katualueen Kurkelantien lansipuolen
osalta. Risteysalueen muutosten ja siihen liittyvien kevyen liikenteen alikulkujen jarjestelyjen vuoksi
on Kartanontien pohjoispuolella sijaitsevan kevyen liikenteen vaylaa siirretty pohjoiseen ja sille on

varattu asemakaavassa tilavaraus.

Tietd toteutettaessa katkeaa nykyinen Auvaistentie Koriston rantatieltd. Sille on esitetty tiesuunnitel-
massa osayleiskaavan mukainen uusi katuyhteys, Sahramikatu, Mt 180 itdpuolelta. Katu liittyy Karta-

nontiehen korttelin 5365 it&puolelta.

Suojaviheralueet, EV

Asemakaava ja asemakaavan muutos sisaltad kaksi suojaviheraluetta, EV. Pohjoisempi suojaviher-
alue jaa Kurkelantien, Kartanontien ja kevyen liikenteen uuden linjauksen valiin. Toinen suojaviher-
alueista sijaitsee Mt 180 ja uuden Sahramikadun valissad. Suojaviheralueen pohjoisosassa sijaitsee
luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkea alue, karu pienruohoketo, luo-5. Ketomainen alue jatkuu
osittain myos liikennealueen puolelle, jossa sen kohdalle toteutettaneen maantien luiskarakenteita.
Suojaviheralueen puolelle jaadva osa tulee sailyttdd luonnontilaisena. Tiesuunnitelmaselostuksessa
todetaan, etta rakennettavalle alueelle jaava arvokasvillisuus siirretdén uusiin kasvupaikkoihin tiera-
kentamisen yhteydessa ja sopivan paahteisille kohdille sijoittuviin penkereisiin ja luiskiin luodaan edel-

lytyksi& ketoalueiden kehittymiseen.

5.3 Kaavan vaikutukset
Asemakaavat ja asemakaavan muutokset perustuvat Mt 180 (Kurkelantie) tiesuunnitelmaan. Maan-
tien rakentamisen vaikutukset selvitetaan lahtokohtaisesti tiesuunnitelman yhteydessa tehtyjen selvi-

tysten perusteella. Tiesuunnitelman laatimisen yhteydessé on tehty seuraavat selvitykset:

lito-oravaselvitys, kevat 2021
viitasammakkoselvitys, kevat 2021

pesimalinnustoselvitys, alkukesa 2021
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kasvillisuus- ja luontoinventointiselvitys, keséa 2021

lepakkoselvitys, kesd 2021

Kuusistonsalmen kalatalousselvitys, alkukesa 2021

meluselvitys, nykytilaselvitys tehty, 2021

maaperatutkimukset, 2022

merenpohjan sedimenttitutkimukset, 2022
Hankkeen osalta vaikutusten arvioinnin tekee Vaylavirasto / Varsinais-Suomen ELY-keskus. Vaiku-
tusten arvioinnit on kuvattu tiesuunnitelmaselostuksessa. Tiesuunnitelman vaikutusten arviointi on

kaavaselostuksen liitteené.

Luonnonarvojen arvioinnin osalta jaa Kurkelantien jatkeen itdpuolella luonnon monimuotoisuuden
kannalta tarkea alue, karu pienruohoketo, paaosin likennealueen ulkopuolelle. Télta osin ei tiesuun-
nitelmaselostuksen vaikutusten arvioinnissa oteta suoraan kantaa ketoalueen sailymiseen. Liikenne-
alueella tielinjauksen alle jaava arvokasvillisuus on tarkoitus siirtdd uusiin kasvupaikkoihin tieraken-
tamisen yhteydessé. Sopivan paahteisille kohdille sijoittuviin penkereisiin ja luiskiin luodaan edelly-
tyksia ketoalueiden kehittymiseen, joilla voidaan osin luoda kompensaatiota rakennettaessa mene-
tettaville ketoalueille. Liikennealueen ulkopuolelle jadvan pienruohokedon osa on todettu asemakaa-
vassa ja se on merkitty luonnontilaisena sailytettavaksi, luo-5. Suojaviheralueen osana siihen ei ai-
heudu asemakaavan toteuttamiseen liittyvd& suoraa muutospainetta. Maen laella sijaitsevana koh-
teena sen laheisyyteen toteuttavat tie- ja katujarjestelyt eivat merkittavasti vaikuta mydskaan maape-
ran vesiolosuhteisiin. Merkittavimpéna uhkana kedon sailymiselle on ympéardivan alueen maankayton
muutokset, mikali ne johtavat viherrakenteen pirstoutumiseen ja polyttajien maéran vahenemiseen.
Taman vuoksi on erityisen tarkead, etta tierakentamisen yhteydessa kaytetaan hyoddyksi tien piennar-
ja luiska-alueita uusien keto- ja niittyalueiden kehittymisen mahdollistamiseksi kuten tiesuunnitelma-

ehdotuksessa on esitetty.

Tiehanke aiheuttaa muutoksia liikennejarjestelyihin Kaarinan kaupungin katuverkolla. Paikallisesti lii-
kenteen lisdantyminen heikentad liikenteen sujuvuutta sen l&heisyydessa. Lisdantyvéat likennemaarat
maantien laheisyydessa on otettu huomioon laatimalla suunnitelmat Iahialueen katuverkon paranta-
miseksi. Toisaalla Kaarinassa liikenteen ohjautuminen uudelle tielle parantaa liikenteen sujuvuutta
Kuusistossa, Veitenméessa ja Krossissa. Kokonaisvaikutuksia ja likennemaarid on arvioitu kaava-
selostuksen liitteend olevassa tiesuunnitelmaselostuksen vaikutusten arvioinnissa. Uusi katuyhteys

parantaa liikenneyhteyksid Koristonrannan suunnalta.
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Kortteli 5365 on Kaarinan lantisen ohikulkutien osayleiskaavassa osoitettu pientalovaltaiseksi kortte-
lialueeksi, AO-2, jossa asemakaavassa saa alueelle osoittaa erillispientaloja. Tavoitteellinen tontti-
koko on 1500-2000 m? ja tehokkuusluku e=0.10-0.20. Tiesuunnitelmaehdotuksessa esitettyjen ratkai-
sujen perusteella on katsottu, ettd asumisviihtyvyyden ja liikenteen jarjestamisen kannalta parempi
ratkaisu on asuinpientalojen korttelialue, AP. Korttelin rakennusoikeus on 1100 k-m?, joka vastaa

yleiskaavan mukaista tehokkuutta e=0.20.

6. Asemakaavan toteutus

Asemakaavat ja asemakaavan muutokset seka tiesuunnitelma pyritaén hyvaksyméaan vuoden 2024
loppuun mennessa. Hankkeen rahoituksesta ei ole tehty paatdksia, jolloin rakentamisen ajankohtaa

ei ole mahdollista kaavan valmisteluvaiheessa viela ennakoida.

Paivi Liuska-Kankaanp&a Jani Laasanen

kaupunkikehitysjohtaja kaavasuunnittelija
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Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta
Kaavan nimi

Hyvaksymispvm
Hyvaksyja
Hyvaksymispykala

Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava
Rakennuspaikat [lkm]
Lomarakennuspaikat [Ikm]

202 Kaarina Tayttamispvm

06.05.2024

Mt 180 (Kurkelantie-Kirjalansalmi) asemakaava ja asemakaavan
muutos, A5000, Keskusta

10,5646

Ehdotuspvm

Vireilletulosta ilm. pvm
Kunnan kaavatunnus

Rantaviivan pituus [km]
Omarantaiset
Omarantaiset

Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]
Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

12.01.2022
A5000

8,4408
2,1238

Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus | Pinta-alan muut. | Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa 10,5646 100,0 1100 0,01 8,4408 1100

A yhteensa 0,5518 52 1100 0,20 0,5518 1100

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa 0,0000 0 -0,6345 0

R yhteensa

L yhteensa 9,6419 91,3 0 8,7013 0

E yhteensa 0,3709 3,5 0 0,2958 0

S yhteensa

M yhteensa 0,0000 0 -0,4736 0

W yhteensa

Maanalaiset tilat Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa

Rakennussuojelu

Suojellut rakennukset

Suojeltujen rakennusten muutos

[Ikm]

[k-m?]

[Ikm +/-]

[k-m? +/-]

Yhteensa




Alamerkinnat

Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus | Pinta-alan muut. | Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa 10,5646 100,0 1100 0,01 8,4408 1100

A yhteensa 0,5518 52 1100 0,20 0,5518 1100

AP 0,5518 100,0 1100 0,20 0,5518 1100

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa 0,0000 0 -0,6345 0

VL 0,0000 0 -0,6345 0

R yhteensa

L yhteensa 9,6419 91,3 0 8,7013 0

Kadut 0,8382 8,7 0 -0,1024 0

Kev.liikk.kadut 0,2840 2,9 0 0,2840 0

LT 8,5197 88,4 0 8,5197 0

E yhteensa 0,3709 3,5 0 0,2958 0

EV 0,3709 100,0 0 0,2958 0

S yhteensa

M yhteensa 0,0000 0 -0,4736

MT 0,0000 0 -0,4736

W yhteensa
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5 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELYN (YVA) JA
YLEISSUUNNITELMAN HUOMIOON OTTAMINEN TIESUUNNITELMASSA

Maantien 180 parantamisen alustava yleissuunnittelu on tehty yhtéaikaisesti ymparisto-
vaikutusten arvioinnin (YVA) kanssa. Alustava yleissuunnittelu ja YVA kaynnistyivat
vuoden 2006 alussa. YVA-menettely paattyi 31.1.2009, jolloin Lounais-Suomen ympa-
ristdkeskus antoi lausuntonsa YVA-selostuksesta.

Alustavassa yleissuunnittelussa ja YVA:ssa on tutkittu kaikkiaan seitseméé vaihtoehtoa
valtatien 1 (E18) ja Kirjalansalmen sillan véliselld osuudella seuraavasti:

VE 0, nykytila

VE 0+s. nykyisen tien parantaminen

VE 0++, nykyisen tien parantaminen

VE Korkea silta, Kaarinan ohikulkutie (sillan alikulkukorkeus = 16 metria)

VE Matala silta + tunneli, Kaarinan ohikulkutie (sillan alikulkukorkeus = 8 metria,
tunnelin pituus n. 500 metrid)

VE Lyhyt tunneli, Kaarinan ohikulkutie (Kuusistonsalmen alittavan tunnelin pituus
noin 1200 metrid)

VE Pitka tunneli, Kaarinan ohikulkutie (Kuusistonsalmen alittavan tunnelin pituus
noin 3500 metrid).

Em. vaihtoehdoista kolme sijoittuu nykyisen tien paikalle ja neljassa vaihtoehdossa on
tutkittua ratkaisua uudessa paikassa.

Yleissuunnitelma "Kaarinan lantinen ohikulkutie" valmistui vuonna 2010. Turun tiepiiri
(nyk. VAR-ELY:n liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue) valitsi jatkosuunnitteluun korkea
silta -vaihtoehdon, jossa Kuusistonsalmen ylittdisi n. 400 m pituinen silta, jossa sillan ali-
kulkukorkeus = 16 metria. Perusteluna ratkaisulle oli mm., ettd nykyisen tien paranta-
misvaihtoehdoissa ei pystyta riittdvasti huomioimaan liikkenteen sujuvuustavoitteita eika
yhdyskuntarakenteen kehittamisedellytyksia. Tunnelin siséltaneet vaihtoehdot n&htiin
epdarealistisina mm. huomattavien kustannusten takia.

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatds on annettu 21.9.2017.

Yleissuunnitelmaselostuksissa on kuvattu, miten yhteysviranomaisen lausunto YVA-
selostuksesta on otettu huomioon yleissuunnitelman laadinnassa. Yleissuunnitelman
hyvaksymispaatoksessa (21.9.2017, diaarinumero LIVI/3888/04.01.00/2017) ohjeistettiin
ottamaan huomioon tiesuunnitelmassa tarkennettavina asioina seuraavat aiheasiat:

Hyotykustannussuhde ottaa huomioon vain liikennetaloudellisia arvoja ja kertoo
vain niista hyddyista ja kustannuksista, joille on sovittu rahallinen arvo. Hy6tykus-
tannussuhteen laskelmien ulkopuolelle jaavat mm. luontoon kohdistuvat vaiku-
tukset, vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen seka viihtyvyyteen ja virkistysmah-
dollisuuksiin. Em. laskelmat eivat mittaa oikealla tavalla niité arvoja, jotka ovat
tarkeita hankkeen hyvéaksyttavyyden tai tarpeellisuuden kannalta.

Hankkeen vaikutukset kalakantoihin on jaanyt yleissuunnitelmassa arvioimatta.
Ruoppaamisen ja lajittamisen vaikutuksia kalojen lisd&ntymiselle ei ole selvitetty
ja muutoinkin kalastoa ja kalastusta koskeva tieto on puutteellista. Ruoppaami-
sen ja lajittamisen vaikutukset kalakantoihin tulee selvittaa.

Meluvaikutusten kokonaismerkitys on jaanyt liian vahélle huomiolle arviointiselos-
tuksessa.

Arviointiselostuksen tarkastelu on maisemavaikutusten osalta jaanyt melko sup-
peaksi. Maisemavaikutusten tarkastelua tulee tasmentaa erityisesti siltavaihtoeh-
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tojen kaukomaisemassa Kuusistonsalmella.

Arviointiselostuksessa keskeisten vaikutusten kuvauksessa ja vaihtoehtojen ver-
tailussa Auvaisbergin kartanon kulttuurimaisemallista merkitysta on aliarvioitu, sil-
l& se muodostaa nykyiselldan ehjan kokonaisuuden.

Seurantaohjelmaan tulee siséllyttdéd myds maiseman ja maankaytdon muuttumi-
nen.

Sijoitusalueita ja sedimenttien haitta-aineita koskevat selvitykset tulee tehda vesi-
lain mukaisen luvan yhteydessa.

Yleissuunnitelman hyvéaksymispééatoksessa esitetyt lisaselvityksid vaatineet asiat on
huomioitu tiesuunnitelman laadinnassa ja niiden osalta suunnitelman siséltoon tehdyt
tarkennukset on kuvattu kohdassa 3 Tiesuunnitelman esittely ja vaikutukset kohdassa 6
Tiesuunnitelman vaikutukset. Tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa tehtyjen selvitys-
ten raportit ovat osassa C.



Mt 180 parantaminen rakentamalla uusi yhteys vélille Kurkela etl - Kuusisto, Kaarina 1.2T

TIESUUNNITELMASELOSTUS 50 (68)

6.1

TIESUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

Liikenteen siirtymaét ja toimivuustarkastelut
Liikenteen siirtymat

Tiesuunnitelman toimenpiteet aiheuttavat merkittavia liikenteen siirtymid maantielta 180
maantielle 2221. Kaytannossa koko Paraisille suuntautuva noin 10 000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa siirtyy kayttamaan uutta yhteyttd. Liikkenteen siirtymat on arvioitu Turun lii-
kennemallin avulla. Siitymé& on looginen, silld uusi yhteys muodostaa merkittavasti ny-
kyistd mt180 tietd nopeamman ja korkeatasoisemman yhteyden etelaan.

Alla olevissa kuvissa 21 ja 220n esitetty likennemallin mukaiset liikenteen siirtymét seka
naista erotellut merkittavimpien siirtymavirtojen reitit. IVAR3-ohjelmaan on kuvattu naméa
merkittavimmat reitit, Joten niiden vaikutukset nakyvat kaikissa tuloksissa.

2 10 rl ‘ 0
& % o0 © 537& H 33

2030 Kaarinan léntinen ohilk uk utie
- Likenne vahenee V5.

o 2030 ved
I Uikenne kasvaa T ik

Kuva 24. Liikenteen siirtyméat Turun liikennemallin mukaan (vuonna 2030).
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Kuva 25. Liikenteen paasiirtymat, jotka on kuvattu IVAR3-verkkoon

Pienempida siirtymid ei ole kuvattu verkkoon, silla niiden vaikutus arvioitiin pieneksi. Pie-
nemmillakin siirtymilla voi olla kuitenkin paikallisia vaikutuksia katuverkolla. Esimerkkind
tallaisesta pienemmasté siirtymasta on pohjoisesta tulevan virran siirtyminen Kaarinan-
tielta Jaanintielle.

Toimivuustarkastelut

Kurkelantien  (mt2221) liittymiin ~ on laadittu  toimivuustarkastelut  Synchro-
mikrosimulointiohjelmistolla. Mitoittavana liikkennetilanteena toimivuustarkasteluissa on
kaytetty vuoden 2030 iltahuipputuntia. Simuloinneissa kaytetyn liikkenne-ennusteen lah-
tokohtana on Rambollin 12/2020 paivittamé Turun seudun liikennemalli, jota on tarken-
nettu muun kaytettavissa olevan tiedon perusteella. Simuloinneissa on tarkasteltu Kur-
kelantien liittymien toimivuutta liikenteen siirryttyd vanhalta maantieltd 180 uudelle ohi-
tustielle. Tarkastellut liittymé&t on esitetty alla olevassa kuvassa 23.
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1. Piispanristintie (liva) 2. Mt 110 (2 x liva)

l

Nykyinen
poikkileikkaus
{2+2) ja liittyma-
jarjestelyt

{60 km/h)

3. Pyhédn Katariinantie (liva) 4. Kartanontie (liva)

i
| (60 km/h)

5. Kuusistonsaari pohj. (etl)

Uusi 1+1 vayla
ja eritasoliittymat
(80 km/h}

10

Kuva 26. tarkastellut liittymét
Piispanristintien liittyma

Ennustetilanteessa vuoden 2030 iltahuipputunnilla Kurkelantien ja Piispanristintien valo-
ohjatussa liittymassa Kurkelantien suuntaisen liikkenteen ajoneuvokonhtaisiin viiveisiin pe-
rustuvat palvelutasot ovat etelastéa erittéin hyvat (A = viive enintd&n 10 s) ja pohjoisesta
hyvét (B = >10 s-20 s). Sivusuuntien sek& paasuunnalta kdantyvan liikenteen palveluta-
sot ovat joko tyydyttavat (C = >20-35 s) tai valttavat (D = >35-55 s). Jonoutuminen on
maltillista ja ka&éntyvat ajoneuvot mahtuvat hyvin ryhmittymiskaistoille.

Uudenmaantien liittyma

Maantien 110 ja Kurkelantien eritasoliittymassa seka eteldinen etta pohjoinen ramppiliit-
tyma ovat valo-ohjattuja. Molemmissa on vapaan oikean jarjestely oikealle k&&ntyvalle
likennevirralle. Kurkelantien suuntaisen liikenteen palvelutaso on seka etelastad ettd
pohjoisesta erittdin hyva (A = <10 s). Pdasuunnalta vasemmalle kdantyvan sekd maan-
tien 110 rampeilta saapuvan liikenteen palvelutasot ovat vahintaan tyydyttavat (C =
enintdan 35 s). Jonoutuminen on vahaista.

Pyhan Katariinan tie

Pyhan Katariinantien ja Kurkelantien valo-ohjatussa liittymassa Kurkelantien suuntaisen
likenteen palvelutaso on molemmista suunnista hyva (B = >10-20 s). Kurkelantielta va-
semmalle k&antyvan liikenteen palvelutaso on valttava (D = >35-55 s) ja Pyhén Katarii-
nan tieltd saapuvan liikenteen palvelutaso on vasemmalle kdantyvalla liikenteella valtta-
va ja muilla tyydyttava (C = >20-35 s). Jonoutuminen on Kurkelantiella vahaista, sivu-
suunnilla hieman runsaampaa siten, etté jonopituudet toisinaan ylittdvat ryhmittymiskais-
tojen pituudet.

Kartanontie

Kartanontien ja Kurkelantien valo-ohjatussa liittymassa Kurkelantien suuntaisen liiken-
teen palvelutaso on hyva (B = >10-20 s). Pohjoisesta vasemmalle kdantyvan liikenteen
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palvelutaso on valttava ja sivusuuntien tyydyttdva. Jonoutuminen on vahaista.
Kuusistonsaari

Kuusistonsaaren pohjoisen eritasoliittyméssa palvelutaso on kaikilla tulosuunnilla erittéin
hyvat (viive <10 s) eika jonoutumista muodostu lainkaan.

Vuolahdentien liittyméa

Toimivuustarkasteluissa Vuolahden liittyma on késitelty aikaisemmin Kuusistonsaaren
eteldisené eritasoliittyméana. Hankkeen loppuvaiheessa huomattiin, ettd pohjaolosuhtei-
den johdosta suunniteltu eritasoliittyma vaatisi pitk&n kaukalorakenteen rakentamista.
Kaukalorakenteen kustannukset muodostuivat erittain korkeiksi, mink& johdosta erita-
soliittymératkaisusta pdaatettiin luopua ja suunnitelmaratkaisu muutettiin hyvaksytyn
yleissuunnitelman periaatteen mukaisesti pAdsuunnassa kanavoiduksi tasoliittymaksi.

Kurkelantien ja Saaristontien (mt 180) kanavoidun tasoliittyméan toimivuudessa ei esiinny
puutteita.

Vaikutukset liikenteelliseen palvelutasoon

Liikenteellistéa palvelutasoa on tarkasteltu seka verkollisesti ettd reiteittain. Verkollisesti
on tarkasteltu laskennallista matka-aikaa kilometria kohden, joka kuvaa verkollista toimi-
vuutta ja likenteen nopeutta verkolla. Liséksi verkollisesti on tarkasteltu koko verkon
ruuhkaisuutta ruuhkasuoritteella.

Liilkenteen paasiirtymien reittien osalta on tehty lisatarkastelut reittikohtaisten matka-
aikojen muutoksista. Matka-aikoja on tarkasteltu reiteittdin sek& henkildautoliikenteen
ruuhka-ajan osalta ettd raskaan liikenteen keskimdaraisen matka-ajan osalta. Reittikoh-
taisten matka-aikojen muutokset kuvaavat hyvin toimenpiteiden vaikutusta tienkayttajille.

Reittikohtaiset tarkastelut

Suunnittelualueelta tunnistettiin kolme selkeaa paareittia ja yksi pienempi reitti, joiden
osalta alla olevaan taulukkoon 3 on kuvattu matka-ajat nykytilassa, vertailuverkolla
vuonna 2040 seka tiesuunnitelmavaihtoehdossa vuonna 2040. Reittimuutokset ovat
kohtalaisen suuret ja paareittien osalta 1ahtopiste ja paatepiste pysyvat samoina. Reit-
tien 1-3 painoarvo laskennassa on merkittava, silla niitd pitkin kulkee 95 prosenttia lii-
kenteen siirtymista.

Reitin 4 osalta toinen paatepiste muuttuu maantieltd 110 valtatielle 1, silla reitti kuvaa
selvasti kauempaa tulevaa likkennevirtaa, jossa reittimuutos ulottuu pitkalle tarkastelu-
alueen ulkopuolelle. Tarkastellut reitit on kuvattu viela alla olevassa kuvassa 24 (sama
kuin liikenteen siirtymaét -luvussa).
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‘ Toimenpiteiden aiheuttamat likkenteen paasiirtymat maantieltd 180 maantielle 2221

Liikenteen paasiirtymat:
Tasainen viiva nykytilan mukainen reitti
Katkoviiva tiesuunnitelman mukainen reitti

Reitti 1 — 3500 ajon.

Torppala

e Reitti 2 — 1600 ajon.

Uusi yhteys o Reitti 3 - 4400 ajon.
j e Reitti 4 — 500 ajon.
Harjattula = N
o 05 1 2 3, A

ational Land Survey of Finiand, Esri, HERE, Garmin, Foursqu

Kuva 27. Tarkastellut reitit

Taulukko 3. Tutkittujen reittien pituudet ja matka-ajat.

Pituus (km) Matka-aika kevyet (ruuhka) / raskaat (keskim.) (min)
Tutkitut reitit | verkio oo Nykytila 2021 VEOZ'(‘)’E(';""O TS'Z‘SEL{(')‘"O
Reitti 1 10,49 7,92 11,22 /10,38 11,64 /10,59 8,09/7,38
Reitti 2 7,79 8,29 10,36 / 8,74 11,09/9,20 8,40 /7,66
Reitti 3 11,42 8,39 12,77 /11,44 13,53/11,91 8,64/7,78
Reitti 4 6,18 8,29 6,86 /6,27 7,15/ 6,46 8,40/ 7,66

Kuten ylla olevista matka-ajoista huomaa, saadaan reiteilla 1-3 todella suuret matka-
aika saastot tiesuunnitelmavaihtoehdossa. Reitista riippuen matka-aikasaastt on jopa 5
minuuttia ajoneuvoa kohden. Reitilla 4 matka-ajat pitenevat, mutta reitin toisen paatepis-
teen siirto vaikuttaa myos reitin pituuteen merkittdvasti. Kokonaisuutena reittien matka-
ajoista voidaan paatella, etta tiesuunnitelman liikenteelliset vaikutukset ovat merkittavéat
yksittaisille autoilijoille.

Verkolliset tarkastelut

Verkolliset tarkastelut tehtiin koko IVAR3-verkon osalta. IVAR3-verkon rajaus noudatte-
lee liikenteen siirtymissé esitettyja jakolinjoja. Verkollisesti liikenteellisia olosuhteita on
tutkittu laskennallisella matka-ajalla kilometria kohden, jolloin verkon pituuden muutos
saadaan otettua huomioon tuloksissa. Laskennallinen arvo on keskiarvo, jolloin siiti ei
tule tehda liian hataisia johtopaatoksia. Tiesuunnitelman vaikutukset nékyvat selvasti va-
litussa mittarissa, silla tiesuunnitelman mukaisella verkolla matka-aika kilometria kohden
pysyy nykytilan tasolla, kun taas vertailuvaihtoehdossa matka-ajat kasvavat selvasti.

Sama ilmi6 toistuu myos perinteisessé ruuhkasuoritemittarissa, jossa on tutkittu verkon
ruuhkautumista (palvelutasojen E ja F osuus kaikesta suoritteesta). Nykytilassa verkko
on vain hivenen ruuhkautunut ja ruuhkasuorite on 0,8 prosenttia. Vertailuvaihtoehdossa
likennemaarien kasvaessa ruuhkasuoritteen osuus nousee 2,5 prosenttiin. Tiesuunni-
telmaratkaisussa ruuhkasuorite on vain 0,2 prosenttia, joten verkon liikenteellinen palve-
lutaso on parempi kuin nykytilassa suuremmista likenneméaaérista huolimatta.

Tavoitteina matka-ajalle kilometrid kohden asetettiin nykytilaa parempi tulos, silla arvolle
ei voida maaritella selvaé raja-arvoa. Ruuhkasuoritteen osalta tavoitteena on nolla. Alla
olevaan taulukkoon 4 on koostettu verkolliset vaikutukset paéatieverkolla (vtl, mt110,
mt180, mt2220 ja mt2221).
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Taulukko 4. Liikenteellisten vaikutusten mittariarvot.
Vuosi | Pituus Suorite Matka-aika / | Matka-aika/ |Ruuhkasuorite
(m) [(milj.ajon.km)| kilometri kilometri kes- (%)
ruuhka kevy- |  kim. raskaat
et (min/km) (min/km)
Nykytila | 2021 | 21044 110,121 1,15 1,22 0,8 %
VEO | 2040 | 21044 134,862 1,24 1,32 2,5%
TS 2040 | 24044 127,108 1,14 1,21 0,2 %
Tavoite <1,15 <1,22 0,0 %

Joukkoliikenne

Tiesuunnitelman vaikutukset joukkoliikenteeseen ovat merkittavéat. Uusi yhteys mahdol-
listaa uuden linjastosuunnittelun ja uusien reittien tarjoamisen. Lisaksi verkon palveluta-
son paraneminen sek& ruuhkaisuuden véaheneminen parantavat joukkoliikenteen tas-
mallisyyttd. Tassa arvioinnissa ei ole arvioitu tarkemmin vaikutuksia linjastosuunnitte-
luun ja mahdollisiin uusiin reitteihin.

Vaikutukset paikalliseen liikkkumiseen

Kuten joukkoliikenteenkin osalta vaikutukset paikalliseen likenteeseen ovat merkittavat.
Paraisille suuntautuvan liikenteen siirtyminen uudelle vaylélle vahentdd nykyisen maan-
tien 180 liikennettd merkittavasti, jolloin yhteydet Kuusiston saarelta Kaarinaan parane-
vat. Uusi yhteys mahdollistaa myts lyhyemmat reitit Turkuun. Kaksi siltaa parantaa
myo6s alueen yleistd saavutettavuutta seka huoltovarmuutta. Uusi yhteys mahdollistaa
my6s paremmat jalankulun ja pyorédilyn yhteydet Kuusiston saarelta ja Paraisilta Turun
suuntaan.

Valtatien 1 ja maantien 180 eritasoliittyman tilanne paranee, silla littyman liikennemaa-
rat laskevat selvasti. Tamé takaa paremman palvelutason liittyméssa tulevaisuudessa-
kin. Valtatien 1 ja maantien 2221 eritasoliittymé& on systeemiliittymd, joka kestdd kasva-
vat liikennemaarat paremmin.

Osittain negatiiviset vaikutukset kohdistuvat varsinkin Koriston alueeseen, jolle lisaanty-
vasta lilkenteesté voi olla haittaa. Parantuvat yhteydet ja uudistettu vayla vahentavat kui-
tenkin likennemaarien kasvusta aiheutuvia haittoja merkittavasti. Lisdksi Empon Kuusis-
tonkaaren kohdistuu negatiivisia vaikutuksia liikenteen siirtymien myo6ta, haittoja voidaan
minimoida esimerkiksi liikenteen rauhoittamisen keinoin. Kokonaisuudessaan hankkeen
negatiiviset liikenteelliset vaikutukset arvioitiin vahaisiksi.

Liikenneturvallisuus

Nykytilassa suunnittelualueella tapahtuu laskennallisesti 7,66 henkilévahinko-
onnettomuutta vuodessa. Vuoteen 2040 mennessa maara laskee 6,70 onnettomuuteen
vuodessa. Turvallisuustilanne siis paranee, vaikka likennemaéarat kasvavat. TAma on
seurausta laskennallisesta ajoneuvojen turvallisuustekniikan paranemisesta. Tiesuunni-
telman mukaisella verkolla henkildvahinko-onnettomuuksien maara vuonna 2040 on
laskennallisesti 5,92 onnettomuutta vuodessa.

Vakavasti loukkaantuneiden ja kuolleiden osalta tilanne on hyvin samansuuntainen kuin
henkilovahinko-onnettomuuksissa. Tiesuunnitelmaratkaisussa saadaan alhaisimmat
laskennalliset luvut, 0,38 henkil® vuodessa.

Liikenneturvallisuustavoitteet tulevat valtakunnallisista tavoitteista. Tavoitteena on puolit-
taa henkildvahinko-onnettomuuksien maard seka onnettomuuksissa vakavasti loukkaan-
tuneiden ja kuolleiden maaré nykytilasta vuoteen 2040 mennessa.
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Vaikutukset maankaytt6on ja kaavoitukseen

Suunnitelmakarttoihin on merkitty suoja-alue 20 metrin etaisyydelle maantien M1 keski-
linjasta tien molemmin puolin seka 20 metrin etdisyydelle ramppien mittalinjoista. Suun-
nitelmakartoilla on uudet tie- ja yksityisteiden alueiden rajat sek& liittymien ndkema-
aluerajaukset.

Tiesuunnitelmassa esitetyt vaylajarjestelyt ovat yhtenevat yleiskaavojen ja asemakaavo-
jen kanssa.

Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja eldimist66n

Tienrakentamisesta aiheutuvat kokonaisvaikutukset ymparistd6on jadvat niiltd osin vahai-
siksi, kun toimenpiteet on esitetty nykyiseen liikennekaytavaan. Auvaisbergin ja Kuusis-
ton saaren uudella tieosuudella vaikutukset ovat selvempié. Hankealueella tehtyjen sel-
vitysten perusteella huomionarvoisiin luontotyyppeihin kuuluu kaksi aarimmaisen uhan-
alaista perinnebiotooppia (CR), kolme suursaranevaa (VU), noro (DD) sek& muuttunut
lahteikko ja varttunut havupuuvaltainen tuore kangas (VU). Selvitysalueella kasvaa yhta
uhanalaista, yhta silmallapidettdvaa seka yhté rauhoitettua kasvilajia. Toinen uhanlainen
perinnebiotooppi jaa tielinjauksen alle. Tata pyritdédn kompensoimaan mahdollistamalla
ketokasvillisuuden kehittyminen tulevan Auvaisbergin sillanpenkereisiin. Yhteen suursa-
ranevaan tulee tierakentamisen myo6ta kohdistumaan merkittavid vaikutuksia. Tielinjalla
kasvaa rauhoitettu valkolehdokki, jonka esiintyman havittdminen edellyttdd luonnonsuo-
jelulain poikkeuslupaa. Tiesuunnitelmassa esiintyma on esitetty siirrettavaksi tielinjan al-
ta uuteen tien rakentamisen my6td syntyvadn kasvuympéristoon. Noro ja lahteikkd ovat
huomioitu tielinjauksessa, eika hankkeella ole merkittavid vaikutuksia niihin. Varttunee-
seen havupuuvaltaiseen metsékuvioon kohdistuu vaikutuksia, kun tielinja osuu siihen.

Pesimalinnuston osalta selvitysalueella tavattiin kuutta uhanalaista ja viitta silmallapidet-
tavaa lajia. Erittdin uhanalaisista lajeista alueella esiintyy tervapdaskya, homotiaista ja
viherpeippoa. Liséksi alueelta tavattiin yksi uhanalaisen lajin pesintd. Kuusiston osa-
alueelta rajattiin linnustollisesti arvokkaaksi alueeksi Etu-Kilperin muuta maisemaa iak-
kdamman metsan alue. Tielinjaus kulkee talla linnustollisesti arvokkaalla alueella ja siksi
vaikutuksia linnustoon syntyy.

Lepakko selvityksessd havaittiin pohjanlepakkoa ja vesisiippaa, kaikkiaan vahintdan
kuusi yksildd. Havainnot painottuivat Kuusistonsalmen sillan laheisyyteen, ja koska ha-
vaittu yksilomaara oli alhainen, ei hankkeella voida katsoa olevan merkittavia vaikutuk-
sia lepakoihin.

Uudet siltaratkaisut tukevat maantien alittavia viherkaytava yhteyksia, riista-aidat turvaa-
vat ja ohjaavat elaimiston tien ylityksia. Erityisesti S8 viheryhteytena toimiva levea ja
avara alikulkuyhteys lieventda rakennettavan maantien estevaikutusta.

Hankealueelta ei ole tehdyissd selvityksissa I0ytynyt merkkeja liito-oravista. Liito-
oravalle soveltuviksi ymparistoiksi on tulkittu kaksi aluetta Kuusistonsaaren etelaosassa
seka kolme aluetta mantereella. Merkittavia vaikutuksia liito-oraviin ei aiheudu.

Viitasammakoiden potentiaalisille lisaantymisalueille kohdennetuissa maastoselvityksis-
sa ei havaittu vitasammakon &anta eika kutua, joten tie hankkeella ei ole merkittavia
vaikutuksia viitasammakaoille.

Auvaisbergin sillan S5 rakentamisella ei ole tunnistettuja merkittavia vaikutuksia alueen
luontoon tai eli6stoon. Alueella ei esiintymistodennakoisyysmalleihin perustuen myos-
k&an ole potentiaalia merkittavan, suojellun vesikasvillisuuden esiintymisen kannalta.
Auvaisbergin sillan alueelta ei havaittu viitasammakkoa tehdyissé luontoselvityksissa.
Tulevan sillan paatyjen alueella ei havaittu myoskdan muuta merkittdvaa lajistoa. Itse
Auvaisbergin sillalla ei arvioida olevan vaikutuksia Natura 2000 tai muihin suojelualuei-
siin perustuen niiden suojeluperusteisiin ja etaisyyteen sillasta.

Auvaisbergin sillan S5 rakentamisesta aiheutuu lievaa, tilapaista veden samenemista
lahialueella sekéa vedenalaista melua, jotka karkottavat kaloja tytkohteen [&histosta.
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Hankkeen vaikutuksia kalastoon on arvoitu laaditussa erillisselvityksessa "Kuusiston-
salmen siltojen rakentamisen kalatalousvaikutusarvio (2022)". Siltahankkeen vaatimista
vesistotoista aiheutuva veden valiaikainen samentuminen seké vedenalainen melu ai-
heuttaa kalojen tilapaista karkoittumista siltatdiden lahialueelta. Karkoittumiseen vaikut-
tavat seka siltapilarien ja tydsiltojen paalutuksen aiheuttama melu, ettd ruoppauksen ja
vesistbrakentamisen aiheuttama kiintoaineksen likkeelle 1&aht6 ja siten lisdéantyva sedi-
mentaatio. Vaikutukset kalastoon riippuvat erityisesti paalutustdiden ajankohdasta. Ke-
vaalla ja kesalla eli kutuvaelluksen, kudun ja pienpoikasvaiheen aikana (1.3—-30.7) vaiku-
tukset kalastoon arvioidaan suuriksi, muina ajankohtina kohtalaisiksi.

Kalastoon ja kalastukseen kohdistuvia vaikutuksia voidaan vahentaa ajoittamalla vesis-
térakennustditd kaloille herkimman ajankohdan eli kutuvaelluksen, lisdantymisen seka
pienpoikasvaiheen (1.3-30.7) ulkopuolelle. Rakennustéiden ajoittuminen alkukesén ku-
tuaikaan voi mahdollisesti aiheuttaa kudun epaonnistumisen.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Laskuojiin perustetaan rasiteoikeudet tiesuunnitelman mukaisesti. Suunnitelmakartoille
on merkitty laskuoja-alueet ja laskuojat on numeroitu.

Tiealueelta kertyvét pintavedet johdetaan olemassa oleviin laskuojiin ja mereen viivytys-
ja laskutusaltaiden kautta.

Kuusistonsalmen ylittdva uusi Auvaisbergin silta S5 rakennetaan vesistoon tyosiltojen
avulla. Auvaisbergin uusi silta ei tule supistamaan salmen uoman vesipoikkileikkausalaa
nykyisesté eikd muuttamaan vedenkorkeutta. Sillassa on yhteensa 5 kpl valitukia, joista
4 kpl sijoittuu vesialueelle sekd 6 vapaata aukkoa. Sillan penkereet eivat muuta vesi-
poikkileikkausalaa. Sillan valitukien rakentamista varten rakennetaan tydsillan molem-
min puolin rantaa. Tyosillat perustetaan paalujen varaan. Valituilla T3 ja T6 ruopataan
ympardivien kasuunin ponttiseinien sisaltd perustamistaso -2 metrid syvyyteen saakka.
Kokonaisuutena siltojen rakentamistoistd arvioidaan aiheutuvan véliaikaista samentu-
mahaittaa. Samentumista aiheutuu vélitukien ja tyosiltojen paalutustoista seké ponttisei-
nien asennuksesta ja poistosta. Haitallisten vaikutusten ei arvioida muodostuvan vahai-
sia tilapaisia ja paikallisia vaikutuksia suuremmiksi. Sillan rakennustéisté aiheutuvan ve-
den samenemisen voimakkuuteen ja kulkeutumiseen vaikuttavat virtaus- ja s&dolosuh-
teet seka tyon ajoittuminen. Samentuma sekoittuu arviolta tehokkaasti suureen vesi-
massaan.

Ruoppaukset tehdaan ponttiseinien sisaltd eika niistd suoranaisesti aiheudu samentu-
maa. Mahdollinen samentuma olisi hyvin pieni ja lyhytaikainen eik& silla olisi oleellista
merkitystd vedenlaatuun. Hankealueella pienimuotoisen ruoppaamisen tyonaikaiset sa-
meusvaikutukset arvioidaan sillan muita rakennustoita suuremmiksi, tosin ruoppaus-
massamaarén ollessa hyvin pieni, on samentumahaitta hyvin lyhytaikainen. Valiaikai-
sen, mahdollisen ty6naikaisen tayttdmisen sekad pienimuotoisen ruoppauksen vuoksi
merenpohjan olosuhteet muuttuvat. Muutos arvioidaan kuitenkin pienialaiseksi kokonai-
suuteen nahden. Veden samentumisen arvioidaan ulottuvan suunnittelualueesta enin-
tdan noin 1000 metrin etdisyydelle ilman samentumista rajaavia rakenteita. Té&han arvi-
oon vaikuttavat huomattavasti veden virtaus- ja sd&olot, vuodenaika ja téiden ajoittumi-
sen ajankohta. Samentumisen levidminen on pienialaisempaa, mikali hankealueella ei
ruopata pehmeitd sedimentteja. Kuusistonsalmen siltapaikan etaisyys lahimmalle merei-
selle suojelualueelle Kuusistonlahdelle, joka on Natura 2000 -kohde, on noin 7 kilomet-
ria. Pitkan valimatkan vuoksi arvioidaan, etteivat sillan rakennustdistd aiheutuvat muu-
tokset vedenlaadussa ole havaittavissa lahimmilla mereisilla suojelualueilla.

Sillan rakentamisen haitallisia vesistovaikutuksia lievennetdan toteuttamalla hankkeen
rakennusvaiheet mahdollisimman suuressa mééarin kuivatyonéa. Talléin hankkeen toteut-
tamisen yhteydessa ymparoivdan vesimassaan sekoittuvan kiintoaineen ja siihen sitou-
tuneiden aineiden p&atyminen meriveteen voidaan minimoida. Lisdksi samentumisen
vaikutusta voidaan pyrkid vahentamaan kiinnittamalla huomiota tydskentelyajankohtaan,
tydmenetelmiin ja kaluston valintaan. Veden samentumisen levidmista ja melua voidaan
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vahentdd teknisilla ratkaisuilla. Esimerkiksi lydntipaalutusta kaytettdessa suositellaan
kuplaverhon kaytt6d mahdollisuuksien mukaan.
Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Suunnittelukohteelle tuodaan ulkopuolelta rakennekerroksiin ja muihin rakenteisiin ki-
viainesmateriaaleja olemassa olevilta kiviainesten ottopaikoilta.

Hankkeen massataloutta on tarkasteltu mantereen ja Kuusistonsaaren puolella erillisind
kokonaisuuksia.

Mantereen puoli

Maaleikkausmassoja syntyy yhteensa noin 123 000 m3rtr ja massanvaihtomassoja syn-
tyy yhteenséa noin 1 500 m3rtr. Maaleikkaus- ja massanvaihtomassoja kaytetd&n penke-
reisiin ja tayttdihin yhteensa noin 38 000 m3rtr. Maaleikkauksista syntyvat ylijgamamas-
sat yhteensa noin 88 000 m3rtr viedaan sijoitusalueille. Mantereen puolella syntyy lisak-
si kallioleikkausmassoja yhteensa noin 8 500 m3rtr, jotka voidaan sijoittaa massanvaih-
don kaivantoihin.

Kuusistonsaari

Merkittdvimmat kallioleikkausmassat syntyvéat Kuusistonsaaressa yhteensd noin 340
000 m3rtr. Kallioleikkausmassoja kaytetddn penkereisiin, tayttdihin ja rakennettavien
vaylien louherakenteisiin yhteensa noin 170 000 m3rtr. Kallioleikkauksista syntyvat yli-
jddmémassat yhteensa noin 170 000 m3rtr viedd&n valivarastoon hybddynnettavaksi
muiden kohteiden rakentamiseen.

Maaleikkausmassoja syntyy yhteensé noin 65 000 m3rtr ja massanvaihtomassoja syn-
tyy yhteensa noin 35 000 m3rtr. Maaleikkaus- ja massanvaihtomassoja kaytetddn pen-
kereisiin ja tayttdihin yhteensa noin 80 000 m3rtr. Maaleikkauksista syntyvat ylijagama-
massat yhteenséa noin 20 000 m3rtr viedaan sijoitusalueille.

Hankkeen ulkopuolelta tuotavia tierakennemurskeita tarvitaan hankkeessa yhteensa
noin 71 000 m3rtr. Materiaalit tuodaan olemassa olevilta ottopaikoilta.

Tiesuunnitelman aikana ei ole selvitetty kallioalueiden kiviaineksen laatua ja kelpoisuutta
rakennettavien vaylien rakennekerroksiin. Kuusistosaaressa kallioleikkauksista syntyva
ylijddma riittéisi kattamaan koko hankkeessa tarvittavien murskerakenteiden tarpeet.

Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja kulttuuriarvoihin

Vaikutukset maisemaan jaavat nykyiseen tiekaytdvaan suunnitellulla osuudella vahai-
siksi. Auvaisbergin, Kuusistonsalmen ja Kuusiston saaren osalla maisemalliset vaiku-
tukset tulevat merkittaviksi. Auvaisbergin ja Kuusiston salmen maisema muuttuu voi-
makkaasti sillan ja sen vaatiman penkereen myo6td. Vaikka Auvaisbergin alue sailyy ko-
konaisuutena, tie ja sillan pengerrakenteet tulevat rajaamaan Auvaisbergin kulttuurimai-
sema-aluetta itdosistaan nykyista suppeammaksi, kun peltoalueiden itareuna jaa tiera-
kentamisen alle. Kuusistonsalmeen rakentuvan uuden sillan my6té Auvaisbergista avau-
tuvaan maisemaan sijoittuu uusi vahva elementti.

Kuusistonsaaren osalla vaikutukset rajautuvat suppeammalle tierakenteen puhkoessa
saaren vaihtelevaa kallioista maisemaa ja jakson tierakenteista nousevat maisemassa
littymé&alueet voimakkaimmin esille. Kallioleikkausten kivipinnat rytmittavat tiemaisemaa
tiella liikkujan ndkodkulmasta.

Koko tiejaksolla meluntorjunta on tierakenteista vahvimmin esilla, maisemaan sovittami-
nen luonnollisin varisavyin ja osin lapindkyvin esterakentein lieventdd maisemavaikutuk-
sia. Taajamajakso Kaarinan keskustan yhteydessa muuttuu nykyista rakennetummaksi,
ja tieymparist6 viestii kulkijoille voimakkaammin taajaman ldheisyydesta.

Hankkeella ei ole vaikutuksia tiedossa oleviin muinaismuistokohteisiin.
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Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Toteutettavat meluesteet vahentavét tielikenteen melun levidmista suojattujen kiinteisto-
jen alueelle siten, etta esitetyn meluntorjunnan jalkeen lahes kaikkien suojattujen asuin-
tai lomarakennusten piha-alueilla on ennusteliikennetilanteessa 2050 osoitettavissa alu-
eita, joiden keskiddnitaso on laskentatarkkuuden rajoissa ohjearvojen 55 dB Laegr-22 tai
45 dB Laeqe27 tasalla tai alle. Suunnitelma-alueelle jaa joitakin kiinteistoja, joiden osalta
ohjearvotasoon 55 dB ei paasta, mutta meluntorjunnalla saavutetaan kuitenkin meluta-
son alenemaa nykytilanteeseen verrattuna.

Uudella maastokaytavaosuudella melutilanne heikkenee meluntorjunnasta huolimatta
verrattuna nykytilanteeseen. Liikenteen siirtyessé osin pois nykyiseltd Saaristotielta, pa-
ranee melutilanne esimerkiksi Empon alueella selvasti nykytilanteesta.

Tarina

Hankkeen tarinavaikutukset on arvioitu julkaisussa Suositus liikennetarinan arvioimisek-
si maankayton suunnittelussa (VTT Working Papers 50, Jouko Torngvist ja Asko Talja,
Espoo 2006) esitetyn arviointitason 2 mukaisesti. Tassa arvioidaan téarindn leviamista
laskentakaavoihin perustuen, huomioiden mm. liikenne, nopeus ja maaperda. Erillisia ta-
rindmittauksia ei ole tehty.

Koska hankkeessa parannettavan tien linjausta muutetaan vain sellaisilla alueille, jossa
joko koko alue tai lAhimméat herkéat kohteet ovat GTK 1:20 000 maaperdkartan mukaan
ns. kovalla maaperélld, tarinatilanne suunnittelualueella ei merkitsevasti muutu huo-
nommaksi. Tarindn levidmisen kannalta merkittdvimpid pohjamaita ovat pehmeét ja ko-
vat savet. Tatd kovemman maaperan alueilla haitallisen tarindn ei arvioida leviavan tie-
alueen ulkopuolelle.

Tieverkolle ei ole tulossa hidastetoyssyja tai tarindraitoja, joiden vaikutuksesta tarinan
riskialueen laajuus kasvaisi etenkin pehmealla savella merkittavasti.

Hankkeen seurauksena alueella ei todennakdisesti esiinny hairitsevaa tarinda, eika tari-
nan torjuntaan vaadita erityisia toimenpiteita.

Liikenteen paastot

Paastovaikutuksia on arvioitu tarkastelualueen autoliikenteen aiheuttamien hiilidioksidi-
paastojen (CO2) kokonaismaaran perusteella IVAR3-ohjelmistolla. Nykytilassa tieliiken-
teen hiilidioksidipdastot ovat hankkeen vaikutusalueella laskennallisesti noin 16 700
tonnia vuodessa. Tielikenteen odotetaan l&hitulevaisuudessa séhkdistyvan ja muuttu-
van merkittavasti vahapaastdisemmiksi. Tasta syysta vertailuvaihtoehdon paastét vuon-
na 2040 ovat merkittavasti nykytilaa pienemmat. Vertailutilanteessa vuoteen 2040 men-
nessa tieliikenteen hiilidioksidipaasttt laskevat hankealueella laskennallisesti 11 000
tonniin vuodessa. Tiesuunnitelmaratkaisun mukaisella tieverkolla paastét ovat 9 700
tonnia vuodessa. Hiilidioksidipaasttjen tavoitteeksi on hankkeessa asetettu valtakunnal-
lisen vAhenematavoitteen mukainen 40 % vahenematavoite nykytilasta, mika hankkees-
sa saavutetaan tiesuunnitelman mukaisella tieverkolla.

Kiinteistdvaikutukset

Tiejarjestelyt edellyttavat tiealueiden laajentamista sekad uusia yksityistie- ja laskuojara-
sitteita. Kurkelan maantien itdpuolella M1 paalulla 2280 sijaitseva kiinteistd rakennuksi-
neen lunastetaan, koska littyma maantielle katkaistaan ja korvaavaa yhteytta ei voida
toteuttaa.

Maantien M1 rakentaminen liittymajarjestelyineen uuteen maastokaytavaan pirstoo kiin-
teist6jen palstoja. Tilusvaihdoilla voidaan uusien tieoikeuksien rakentamistarvetta lieven-
téda. Jotkut pienehkot peltoalueet voivat pirstoutumisen vuoksi poistua peltoviljelysta, sil-
I& pienmuotoisten palstojen viljely ei valttdmatta ole kustannustehosta.

Hankkeeseen on laadittu Metropolian toimesta kiinteistdvaikutusten arviointiselvitys (KI-
VA). Selvityksessa on esitetty kiinteistotekniset toimenpiteet, joilla voidaan vahentaa tai
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poistaa tien rakentamisesta kiinteistoille aiheutuvia haittoja ja vahinkoja. Selvityksessa
on esitetty ehdotukset tilusvaihdoista, vanhan sivuun jaavien tieosien liittAminen naapu-
rikiinteistoihin ja lunastustoimenpiteet. Selvitys on tiesuunnitelman osassa C. Tilusvaih-
toehdotukset on esitetty myds suunnitelmakartoilla.

Haltuun otettavaa maa-aluetta on yhteensé noin 37 ha. Merkittdvimmat haltuun otettavat
alueet sijoittuvat mantereen puolella Auvaisbergin l&hiymparistdon ja Kuusistonsaareen.
Mantereen puolella haltuun otetaan metsatalousaluetta yhteensa noin 1,0 ha ja pelto-
aluetta yhteensa noin 3,8 ha. Kuusistosaaressa haltuun otetaan metsatalousaluetta yh-
teensa noin 25,5 ha ja peltoaluetta yhteensa noin 6,2 ha.

Korvaukset menetetyistd maa-alueista ja kiinteistdista kasitelladn maantietoimituksen
yhteydessa.

Yhteiskuntatalous
Rakentamis- ja lunastuskustannukset

Hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset ovat noin 114,4 miljoonaa euroa (maku ind.
145; 2020=100). Rakentamiskustannusten osuus koko hankkeen kustannuksista on
noin 112,7, miljoonaa euroa ja johtosiirtojen kustannusten osuus noin 0,5 miljoonaa eu-
roa. Lunastamis- ja korvauskustannusten osuus on noin 1,2 miljoonaa euroa. Kustan-
nusarvio on esitetty yksityiskohtaisemmin asiakirjassa 1.5T Kustannusarvio.

Kustannusjako

Tiejarjestelyjen toteuttamisesta ja kustannuksista vastaavat valtio ja Kaarinan kaupunki.
Kustannusjako on esitetty kustannusarvion 1.5T liitteessa 1.

Liséksi hankkeen toteuttaminen aiheuttaa kustannuksia johto- ja laitesiirtojen vuoksi.
Johto- ja laitesiirtojen kustannusvastuut on esitetty kustannusarvion liitteessa 1.

Varsinais-Suomen ELY- keskus vastaa maantietoimituksen hakemisesta ja toimituskus-
tannuksista sekd mahdollisista lunastus- ja korvauskustannuksista sekd haitan ja vahin-
gonkorvauksista.

Tiehankkeen yhteiskuntataloudellinen kannattavuus

Hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavien kus-
tannusten kautta:

Eri tienkayttajaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskustannusten
muutokset. Nama nakyvat kannattavuustarkastelussa joko saastona tai lisékustan-
nuksena.
Tienpitajalle aiheutuvat investointikustannukset, rakentamisen aikaiset korkokustan-
nukset seka kunnossapitokustannusten muutokset, jotka sisaltyvat kannattavuustar-
kasteluun.
Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon ne ulkopuolisille aiheutuvat kustan-
nukset ja ymparistokustannukset, joiden maarittelemiseksi on kaytettavissa yleisesti
hyvaksytyt yksikkdarvot ja laskentatavat (padstokustannukset seka liikenteelle ai-
heutuvat rakennustyon aikaiset haitat).

Hankearvioinnin hyoty-kustannussuhdelaskelma on laadittu IVAR3-ohjelmistolla (versio

3.0.1) kayttaen seuraavia tiehankkeiden arviointiohjeen (julkaistu vuonna 2021) mukai-
sia laskentaperiaatteita:

Hyddyt on laskettu Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot -ohjeen
mukaisesti (MAKU-indeksi 103,9; 2015=100).
Rakennusajaksi on oletettu kaksi vuotta.
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Laskentakorkona on kaytetty 3,5 %.

Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30 vuoden laskentakaudelta vuosilta
2027-2057. Vuosi 2027 on oletettu aikaisimmaksi ajankohdaksi, jolloin hanke val-
mistuisi.

Suunnittelukustannukset ovat noin 6 % rakentamiskustannuksista.

Rakentamisen aikaisten haittojen on oletettu olevan noin 10 % hankkeen rakenta-
miskustannuksista. Suuri osa rakentamisesta tehdaan uudessa tiekaytavassa, jolloin
vaikutukset liikenteeseen arvioitiin suhteellisen pieniksi.

Rakentamiskustannusten indeksimuutokset

Kustannukset on ilmoitettu tiesuunnitelmaselostuksessa kahdessa eri MAKU indeksisséa.
Tiesuunnitelmalle on laadittu laskennalliset kustannusarviot. Tiesuunnitelmassa esitetty-
jen toimenpiteiden rakentamiskustannukset on laskettu IHKU-laskentaohjelmalla MAKU
145 (2020=100) indeksissa. Hyoty-kustannuslaskelma on esitetty Vaylaviraston Tie- ja
rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot -ohjeen mukaisesti MAKU 103,9
(2015=100) indeksissd. Indeksimuutoksilla ei ole vaikutusta hankkeen hyoty-
kustannuslaskelman lopputulokseen.

Hankkeen hyoty-kustannuslaskelma

Hankkeen hydty-kustannussuhdelaskelman erittely on esitetty alla olevassa taulukossa
5. Tiesuunnitelma on yhteiskuntataloudellisesti kannattava ja sen HK-suhde on 1,84.

Toimenpiteiden suurimmat hyddyt syntyvat henkild- ja pakettiautojen aika- ja ajoneuvo-
kustannuksista (184 M€) sek& raskaiden ajoneuvojen kustannuksista (30 M€). Tiesuun-
nitelman toimenpiteet mahdollistavat uudet reitit ajoneuvoille, milla on erittdin suuri vai-
kutus saatuihin tuloksiin. Matka-ajat vahenevat merkittavasti ja verkollinen palvelutaso
paranee selvasti. Vaikutukset ovat suurimmat henkilo- ja pakettiautoille, mutta myds
raskaat ajoneuvot saavuttavat merkittavia hyotyja. Matka-aika seka ajoneuvokustannuk-
set yhteensa tuottavat yli 210 miljoonan euron hyddyt, josta aikahyttyjen osuus on noin
140 miljoonaa euroa. Toimenpiteilla saavutetaan noin neljan miljoonan euron turvalli-
suushyddyt, mik& on noin viisi prosenttia lasketuista kustannuksista. Melusuojauksilla
saavutetaan vain vahaiset hyodyt. Merkittdvaa on myos, ettd hankkeessa saavutetaan
paastojen osalta tavoitteet ja paastohyddyt muodostavat 1&hes 3 miljoonan euron hyo-
dyt.

Toimenpiteet aiheuttavat kustannusten lisdantymista kunnossapidossa sek& vahentavat
julkisen talouden verotuloja. Rakentamisen aikaisten haittojen on arvioitu olevan noin 10
prosenttia rakentamiskustannuksista. Rakentamisen aikaisia haittoja véahentda tien ra-
kentaminen uuteen tiekaytdvaan. Alueella on kuitenkin suhteellisen korkeat liikenne-
maarat, joten vaikutukset arvioitiin kohtalaisiksi, mutta lyhytaikaisiksi.
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Taulukko 5. Hyoty-kustannuslaskelma.

MAKU 103,9; 2015=100 Tiesuunnitelma
KUSTANNUS (M€) 99,76
Suunnittelukustannukset * 0,00
Hankkeen rakennuskustannukset 78,94
Rakentamisen aikainen korko 15,79
Julkisten varojen rajakustannus 5,03
HYODYT (M€) 184,04
Vaylanpitdjan kustannukset -0,52
Kunnossapitokustannukset -0,44
Julkisten varojen rajakustannus (kp-kust.) -0,09
Henkil6- ja pakettiautojen kustannukset 184,16
Aikakustannukset 121,12
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 63,04
Raskaiden ajoneuvojen ajokustannukset 30,50
Kuljettajien ja matkustajien aikakustannukset 13,22
Tavaran aikakustannukset 3,66
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 13,62
Turvallisuusvaikutukset 3,90
Onnettomuuskustannukset 3,90
Ymparistovaikutukset 3,38
Liikenteen pdastokustannukset 2,91
Rakentamisen paasttkustannukset 0,00
Melukustannukset 0,48
Vaikutukset julkiseen talouteen -33,57
Polttoaine- ja arvonlisdverot -33,57
Jaannodsarvo 4,09
Jaanndsarvo tarkasteluajan lopussa 4,09
Rakentamisen aikaiset haitat -7,94
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE 1,84

*Suunnittelukustannukset siséltyvat rakennuskustannuksiin

Vaylien hoito- ja yllapitovastuut

Hankkeeseen sisaltyvien vaylien hoito- ja yllapitovastuut sovitaan erikseen Kaarinan

kaupungin ja valtion kesken.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Tybnaikaisia ymparistovaikutuksia ovat melua sek& pdlyhaittoja aiheuttavat murskaus-
ja asfaltinsekoitusty6t, jotka suoritetaan maanhankinta-alueilla. Samoin tyémaan aikai-
nen maansiirtolikenne aiheuttaa jossain méarin poly- ja meluhaittoja. Haittoja rajoitetaan
pitamalld maansiirrosta aiheutuvan ajoneuvoliikenteen etdisyydet kohtuullisen lyhyind
kaytettavissa olevilla sijoitusalueilla. Tydmaalla ei esiinny normaalista rakentamisesta
poikkeavia ymparistohaittoja.

Auvaisbergin sillan S5 ja tyosiltojen rakennustdista aiheutuvat muutokset vedenlaadus-
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Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella muutetaan Kaarinan kaupungin
Keskustan, 5. kaupunginosan katu-, lahivirkistys-, suojaviher- ja maatalousaluetta.

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella muodostuu Kaarinan kaupungin
Piispanristin, 3. kaupunginosan, likennealuetta, seka Keskustan, 5. kaupunginosan,
kortteli 5365 seka liikenne-, katu- ja suojaviheralueet.

1. ALUEVARAUSMERKINNAT

AO

== o5 Maantien alue.

v v Suojaviheralue.

Erillispientalojen korttelialue.

2. MUUT MAARAYKSET

— i — 3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
s el — Kaupunginosan raja.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

_—— = Osa-alueen raja.

5 Kaupunginosan numero.
[ |

KE S Kaupunginosan nimi.

5365 Korttelin numero.

1 Ohjeellisen tontin numero.

— \N
\& /
051305 5 \\ S
W\
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KARTANONTIE Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.
1100 Rakennusoikeus kerrosalanelimetreina.
QWW/ |

Il Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen
osan suurimman sallitun kerrosluvun.

‘ o Rakennusala.
]
Istutettava alueen osa.
Katu.
Jalankululle ja polkupydrailylle varattu katu.
PP
\
\ I‘% r— = | Kadun tai liikennealueen alittava kevyen liikenteen yhteys.
\() @
\aaﬁ p—— o
"‘ ‘ Ajoneuvoliittyman likimaarainen sijainti.
"o ' D
". Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa ajoneuvoliittymaa.
\ o e e
. P QD i - ———————— T Alueelle on rakennettava melueste. Merkinta osoittaa esteen likimaaraisen
\rp D g .. b S e~ — [ __ LT AN OO sijainnin ja vahimmaiskorkeuden. Meluesteen tarkempi suunnittelu toteutetaan
J rp1 ______ ~ A MR BN tiesuunnitelmassa.
: i DRy :
luo-5 Karu pienruohoketo.

S R Alue sailytetdan luonnontilaisena.
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3. ERINAISIA MAARAYKSIA

a) Autopaikkoja on rakennettava AP-korttelialueilla 1,5 ap. / asunto.
AP-korttelialueella on rakennettava autopaikkoja vieraspysakointia varten
vahintaan 1 ap. / alkava 5 asuntoa.

Polkupyodrapaikkoja on rakennettava 1 pp. / 30 k-m2. Paikkojen on oltava
saasuojattuja ja niissa on oltava runkolukitusmahdollisuus.

b) Rakennukset on sijoitettava vahintaan kahden metrin paahan naapurin
tontin rajasta.

c) Rakennettaessa 4m lahemmaksi naapurin tontin rajaa ei rajan
puoleisessa seinassa saa olla ikkunoita alle 160 cm korkeudella
lattiatasosta.

d) AP-korttelialueelle tulee laatia korttelisuunnitelma.
Kaupunkikehityslautakunta kasittelee korttelisuunnitelmaa ennen
rakennusluvan myontamista. Korttelisuunnitelmassa tulee esittaa alueen
kayton lisaksi julkisivuluonnoksia, joista ilmenee varit ja kaytettavat
materiaalit.

e) Taman asemakaavan alueella laaditaan erillinen tonttijako.

f) EV-alueelle saa sijoittaa puistomuuntamon.

v g) Korttelialueiden osat, joita ei kaytetd rakentamiseen tai piha- ja

. X liikennealueiksi, tulee kunnostaa ja hoitaa istutettuina. Tontin piharakenteissa
: + AN tulee suosia vetta |apaisevia pinnoitteita.
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h) AP-korttelialueella tulee on varattava tontin rakennusoikeudesta
! asuntokohtaisten varastojen, tyo- ja askartelutilojen seka taloyhtioiden
+ vhteisten varasto-, teknisten-, vss- ja jatehuoltotilojen rakentamiseen
A A \ vahintaan 12 k-m2 / asunto. Ylla mainituista tiloista tulee kuitenkin
a : kayttaa asuntokohtaisiin varastotiloihin vahintdan 7 k-m2 / asunto. Kulku
+ edella mainittuihin tiloihin tulee olla ulkoa.
' i) AP-korttelialueella saa rakentaa tontin rakennusoikeuden lisaksi
’ | + autosuojia enintaan 18 k-m2 / asunto.
| j) AP-korttelialueella jokaisella asunnolla on oltava tarkoituksenmukaisesti
- : \ 5 nakosuojattu, asuntoon valittomasti liittyva, maan tasossa oleva
2 ) E! ulko-oleskelutila.
. T . k) AP-korttelialueella asuinrakennusten katot tulee toteuttaaa niin, etta
: e aurinkopaneelien asentaminen niihin on mahdollista.
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